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Scharniervorriehtung 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Scharniervorrieh- 
tung mit einem Hebel, der zwei an Enden des Hebels um je- 
weils eine Achse schwenkbare Kopfstiicke zur Montage des 
Hebels an einer Tur oder Haube bzw. einem Rahmen auf- 
weist. Die Erfindung betrifft insbesondere eine Schar- 
niervorriehtung far eine Drehschwenktiir mit parallelem 
Aufschwenkverhalten, eine sog. Pantographtiir . 

Solche Tiiren finden sich heutzutage vermehrt 
in Omnibussen. Grund dafur ist, dass bei einer Dreh- 
schwenktar beim Ausschwenken der Tiir ahnlich einer Schie- 
betiir ein gesamter Tiirdf f nungsquerschnitt in einer Sei- 
tenwand des Omnibusses freigegeben wird. Gegentiber kon- 
ventionellen TOren erlaubt dies gebrechlichen und behin- 
derten Personen ein einfacheres Zu- bzw. Aussteigen und 
ist insbesondere bei engen Parkraumen von Vorteil. 

Es ist bekannt, parallel zur Seitenwand des 
Fahrzeuges auf schwingende Pantographturen mit einer 
Scharniervorriehtung zu realisieren, die um verschiedene 
Achsen schwenkbare Hebel umfasst. Bekanntermaflen werden 
mindestens zwei Hebel benotigt, von denen ein Lasthebel 
genannter Hebel als Positionierungselement und ein Steu- 
erhebel genannter Hebel als Orientierungselement wirksam 
werden. Nachteilig an einer solchen Scharniervorriehtung 



mit mehreren Hebeln 1st ein erhShter Platzbedarf aufgrund 
vieler turseitiger und rahmenseitiger Hebelanbindungen 
Meist befinden sich die Hebel im Einstiegsbereich und 
wirken dort insbesondere in Bodennahe aufierst stSrend 
Nachteilig ist daruber hinaus, dass sich im Falle eines 
Onfalls die Hebel verbiegen konnen, was zu Verklemmungen 
funrt, die ein Offnen der Tur.im Notfall behindern bzw. 
unmoglich machen k6nnen. 



Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es ei- 
ne Scharniervorrichtung far eine Drehschwingttir oder eine 
Haube zu schaffen, die mit einer kleinen Zahl von Hebeln 
auskommt und die obengenannten Nachteile umgeht. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe durch eine 
Scharniervorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 

Der Hebel der erf indungsgemaJlen Scharniervor- 
richtung entspricht dem Lasthebel bekannter Pantographtu- 
ren, wahrend die Zugstrange die Funktion des Steuerhebels -* 
ubernehmen. Dabei konnen die Zugstrange dem Hebel nahe 
benachbart bzw. eng an diesem anliegend angeordnet wer- 
den, sodass sie keinen zusatzlichen Platz benotigen und 
die Scharniervorrichtung insgesamt weniger Raum bean- 
sprucht als bekannte Scharniervorrichtungen. Ferner wer- 
den dann, wenn die Erfindung mit f ormveranderlichen Zug- 
strangen wie Ketten oder Keilriemen ausgefiihrt ist, Ver- 
klemmungen bei Unfallen, bei denen sich der Hebel ver- 
biegt, fast ganzlich vermieden, wodurch ein Fahrzeug mit 
einer Tur, die uber eine erf indungsgemaJie Scharniervor- 
richtung verftigt, wesentlich sicherer ist als Fahrzeuge 
mit Turen mit herkSmmlichen Scharniervorrichtungen. 

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind die Korper an das jeweils zugeordnete Kopf stuck 
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mit gleichem Obersetzungsverhaltnis drehgekoppelt, wobei 
die Angriffspunkte gleichen Abstand von der Ebene haben. 
Dabei kann wenigstens eines der Kopf stticke einen von den " 
zusammenhangend verbundenen Zugstrangen umschlungenen 
KSrper umfassen. Der Korper kann mit dem Kopf stack des 
betreffenden Endes kraf tschliissig verbunden sein, so dass 
eine Verschiebung der Zugstrange eine Drehung des Kopf- 
stacks antreibt. In einem solchen Fall trifft bevorzugt 
wenigstens einer der Zugstrange tangential auf eine um- 
schlungene Flache des Korpers. Dies lasst sich realisie- 
ren, indem man den Kbrper als Kreisscheibe ausbildet. Ha- 
ben die Angriffspunkte gleichen Abstand von der Ebene und 
sind an beiden Enden des Hebels scheibenf ormige Korper 
vorgesehen, so bedeutet dies fur scheibenf ormige Korper, 
15. dass die K6rper identische Durchmesser aufweisen. 

Bei einer Betatigung der Scharniervorrichtung, 
wahrend der Hebel geschwenkt wird, wandern die Angriffs- 
punkte bei einer solchen Ausfuhrung der Erfindung entlang 

20 • einer Oberflache des KSrpers, da sich die von den Zug- 
strangen umschlungene Flache des Korpers beim Schwenken 
des Hebels andert. Es ist den Angrif f spunkten jedoch bei 
keiner Hebelstellung mdglich, die Seite der Ebene zu 
wechseln. Die Zugstrange ttbertragen eine Drehbewegung ei- 

25 nes Kopfstiicks tiber den Hebel hinweg zum andern Kopf- 

stttck, so dass bei einer Drehschwingtur mit einer solchen 
Scharniervorrichtung ein paralleles Auf schwingverhalten 
realisierbar ist. 



30 Umfangsregionen einer solchen Kreisscheibe, 

die bei der Schwenkbewegung des Hebels niemals mit den 
Zugstrangen in Kontakt kommen, kdnnen entfallen, so dass 
auch eine Kreissektorf orm far den umschlungenen Korper in 
Betracht kommt. 



35 
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Beim K5rper kann es sich beispielsweise urn ein 
Zahnrad handeln, dessen Zahne mit den Zugstrangen im Ein- 
griff stehen. Dann kann es sich bei den Zugstrangen vor- 
teilhaft urn Ketten handeln, die Kettenglieder mit Ein- 
5 griffen fur die Zahne des Zahnrades aufweisen, oder aber 
um Riemen oder um Ketten mit Kettengliedern, die ihrer- 
seits Zahne aufweisen, sodass die Zahne der Riemen oder 
Ketten mit den Zahnen des Zahnrades im Eingriff stehen. 

10 Bevorzugt fallt die Achse des Kopfstiicks mit 

der Drehachse des jeweils zugeordneten K6rpers zusammen. 
Dann ist es mSglich, den KSrper mit dem zugeordneten 
Kopf stiick als eine starre Einheit auszubilden. 

15 E s ist auch moglich, die Zugstrange zusammen- 

hangend zu einer Endlosschleif e zu verbinden. 

•Bei einer anderen Ausfuhrung ist der Korper 
iiber einen Getriebesatz wie zum Beispiel ein Planetenge- 

20 triebe oder eine andere Zahnradanordnung mit dem jeweili- 
gen Kopf stuck verbunden. Dabei kann der Getriebesatz ver- 
schiedene Oberset zungsverhaltnisse zwischen dem Korper 
und dem Kopf stack aufweisen. Je groBer dieses Oberset- 
zungsverhaltnis ist, um so schneller lauft bei einer 

25 Schwenkbewegung die Endlosschleif e der Zugstrange um, und 
um so geringer sind die Krafte, die sie dabei ubertragen, 
d.h. um so kleiner ist eine innere Spannung des Hebels, 
die auftritt, wenn einer Schwenkbewegung eine auBere Ge- 
genkraft entgegenwirkt . Diese verringerte innere Spannung 

30 erlaubt es, den Hebel leicht und damit preiswert zu bau- 
en. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrung ist 
der Hebel an wenigstens einem Winkel abgeknickt ausges- 
35 taltet. Der Hebel ist dabei besonders bevorzugt L-fGrmig 
ausgeformt. Drehschwingturen mit einer solchen Scharnier- 
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vorrichtung erhalten dadurch einen grSBeren TUrSffnungs- 
winkel, da der Hebel im aufgeschwungenen Zustand der Tur 
mit einem abgeknickten Abschnitt an einer die Tiirof fnung 
umgebenden aufieren Seitenwand anliegt und auch die Tur 
5 dadurch nahe an die Seitenwand gebracht wird. Bei einer 
solchen Ausgestaltung des Hebels sind an dent Winkel ange- 
ordnete Umlenkelemente fur die Zugstrange besonders be- 
vorzugt, urn einen am an die Gestalt des Hebels angepass- 
ten Verlauf der Zugstrange zur Reduzierung des Platzbe- 
10 darfs zu gewahrleisten. 



15 



20 



25 



30 



In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung ist der Hebel hohl ausgebildet, und die 
Zugstrange und die umschlungenen KSrper sind in ihm auf- 
genommen. Auf tdiese Weise werden bewegliche Telle abge- , 
deckt und geschUtzt. Als weitere vorteilhafte Wirkung 
dieser Ausgestaltung kann der Hebel sogar zusatzliche : 
Funktionen ubernehmen, indem er sich z.B. als Armauf lage-r 
flache verwenden lasst. 

Es ist maglich, eine kombinierte Scharniervor- 
richtung auszubilden, bei der eine Mehrzahl erf indungsge- 
mafier Scharniervorrichtungen miteinander verbunden sind. 
Eine solche kombinierte Scharniervorrichtung ist bei- 
spielsweise fiir hohe Turen von Vorteil, bei der erfin- 
dungsgemalie Scharniervorrichtungen auf unterschiedlichen 
Hohen positioniert sind. Eine solche kombinierte Schar- 
niervorrichtung erweist sich als besonders robust. 



Bei einer Tur mit mehreren erf indungsgemafien 
Scharniervorrichtungen bzw. mit der kombinierten Schar- 
niervorrichtung sind die Hebel mit einem ersten ihrer 
Kopfstticke an der Tur montiert und derart gestaffelt an- 
geordnet, dass deren erste und zweite Achsen jeweils zu- 
35 sammenf alien. 
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1st die Tur mit der erf indungsgemafien Schar- 
niervorrichtung Teil eines Kraftf ahrzeuges, so sind die 
Hebel mit einem zweiten ihrer Kopf stucke an einem Rahmen 
dieses Kraftf ahrzeuges montiert. Bei der Tur kann es sich 
5 vorzugsweise urn eine hochklappbare Flugeltur mit im We- 
sentlichen horizontalen Schwenkachsen handeln, aber auch 
urn eine Tur mit vertikalen Schwenkachsen wie z.B. bei ei- 
nem Omnibus. 



Ebenso kann die erf indungsgemafie Scharniervor- 
richtung bei Hauben wie zum Beispiel Motorraumhauben oder 
Kofferraumhauben eines Kraftf ahrzeuges eingesetzt werden, 
um diese mit parallelem Auf schwingverhalten auszufuhren. 

Die Erfindung soil im Folgenden anhand zweier 
bevorzugter Ausf uhrungsf ormen naher dargestellt werden. 
In den Figuren zeigen: 

eine Tur mit einer erf indungsgemafien 
Scharniervorrichtung in geschlossenem 
Zustand; 



Fig. 1 



20 



Fig. 2 die Tur aus Fig. 1 in geoffnetem Zu- 
stand; 

25 

Fig. 3 eine Tur mit einer alternativ ausges- 
talteten erf indungsgemafien Scharnier- 
vorrichtung in geschlossenem Zustand; 

30 Fig- 4 die Tur aus Fig. 3 in geoffnetem Zu- 

stand; 



35 



Fig. 5 



eine Motorhaube mit der Scharniervor- 
richtung aus Fig. 1 in ge6ffnetem Zu- 
stand; 
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Fig. 6 einen Endabschnitt des Hebels mit Ge- 
triebesatz; 

Fig. 7 einen Endabschnitt des Hebels mit 
5 Planetengetriebesatz; 

Fig. 8 ein Kraf tf ahrzeug mit einer nach oben 
auf schwingenden Tiir; und 

10 Fi 9- 9 das Kraft f ahrzeug aus Fig. 8 mit ge- 

offneter Tiir. 



Eine Tur 1 fur ein Kraf tf ahrzeug mit erfin-. 
dungsgemafier Scharniervorrichtung 2 ist in Fig. 1 in ei- 

15 nem geschlossenen Zustand im Schnitt dargestellt. Die Tur 
1 schlieJit in diesem Zustand biindig mit einer Seitenwand 
3 des Kraftfahrzeugs ab.. Die Scharniervorrichtung 2 um- 
fasst einen hohlen Hebel 6, welcher der Einfachheit hal- 
ber mit abgenommener Abdec.kung dargestellt ist, zwei an 

20 den Enden des Hebels 6 angeordnete, urn jeweils eine zur 

Ebene der Figur senkrechte Achse schwenkbare Kopfstiicke 4 
und 5 sowie eine innerhalb des Hebels 6 angeordnete Kette 
Oder einen Zahnriemen 7 in Form einer Endlosschleif e . Urn 
den KopfstUcken 4, 5 die Moglichkeit zum Schwenken zu ge- 

25 ben, ist eine Seitenwand des hohlen Hebels 6 jeweils an 
dessen Enden unterbrochen. Mit dem Kopf stuck 4 ist eine 
kreisrunde Scheibe 10 drehfest verbunden, und mit dem 
Kopfstuck 5 ist eine kreisrunde Scheibe 11 drehfest ver- 
bunden. Beide Scheiben 10 f 11 sind innerhalb des hohlen 

30 Hebels 6 angeordnet. Dabei ist die Scheibe 10 auf die 

Schwenkachse des Kopfstttcks 4 und die Scheibe 11 auf die 
Schwenkachse des Kopfstilcks 5 zentriert. Die Scheiben 10 
und 11 sind von dem Zahnriemen 7 umschlungen, der en Zahne 
in komplementare Aussparungen der Scheiben 10 eingreifen, 

35 wodurch eine Kopplung zwischen den Scheiben 10 und 11 und 
damit zwischen den Kopfstticken 4 und 5 hergestellt ist. 
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Das Kopfstuck' 4 ist dabei an der Ttir 1 befestigt und mit 
dieser fest verbunden, wahrend das Kopfstuck 5 an einem 
inneren Vorsprung 14 der Seitenwand 3 mit zum Kopfstuck 4 
entgegengesetzter Ausrichtung befestigt ist. Dabei sind 
5 der Hebel 6 sowie eine durch die Achsen der Kopfstiicke 4 
und 5 verlaufende Ebene parallel zur Ttir 1 ausgerichtet . 
In dieser Orientierung ergibt sich fur den Zahnriemen 7 
ein Angriffspunkt 12, an dem der Zahnriemen 7 an einer 
von der Tur 1 abgewandten Seite der Scheibe 10 angreift 

10 und ein Angriffspunkt 13, an dem der Zahnriemen 7 an ei- 
ner der Tur 1 zugewandten Seite der Scheibe 11 angreift. 
Zu den Angrif f spunkten 12 und 13 komplementare Angriffs- 
punkte des Zahnriemens 7 werden .in der Darstellung von 
den Kopfstiicken 4 und 5 verdeckt. Dabei befinden sich der 

15 Angriffspunkt 12 sowie sein verdeckter komplementarer An- 
griffspunkt auf verschiedenen Seiten der durch die Achsen 
der Kopfstiicke 4 und 5 verlauf enden. Ebene. Dasselbe 
trifft fur den Angriffspunkt 13 sowie dessen komplementa- 
ren, verdeckten Angriffspunkt zu. Da die Durchmesser der 

20 Scheiben 10, 11 gleich sind, ist der Abstand aller An- 
grif fspunkte von dieser Ebene der gleiche. 

In Fig. 2 ist die Tur aus Fig. 1 in geoffnetem 
Zustand dargestellt. Wahrend der Schwenkbewegung aus der 

25 in Fig. 1 gezeigten Stellung in die in Fig. 2 gezeigte 

Stellung werden die Kopfstiicke 4 und 5 urn ihre jeweiligen 
Achsen an den Enden des Hebels 6 geschwenkt . Infolge der 
starren Ausfiihrung der Scheiben 10 und 11 mit ihren je- 
weiligen Kopfstiicken 4 und 5, umlauft der s 7 die Schei- 

30 ben 10 und 11 wahrend der Schwenkbewegung. Dabei lauft 

der Zugstrang 8 des Zahnriemens 7 auf das Kopfstuck 4 und 
der Zugstrang 9 auf das Kopfstuck 5 zu. Infolge dieser 
Bewegung verschieben sich auch die Angrif fspunkte 12 und 
13 entlang den Scheiben 10 und 11, sodass sie die in Fig. 

35 2 gezeigten neuen Positionen auf den Scheiben 10 und 11 
einnehmen. Auch die zu den Angrif f spunkten 12 und 13 kom- 
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plementaren Angrif f spunkte 16 und 17 verSndern ihre Posi- 
tion auf den Scheiben 10 und 11, sodass sie in Fig. 2 an 
den gezeigten Positionen sichtbar sind. Dabei befinden 
sich der Angrif fspunkt 12 und der Angrif fspunkt 17 auf 

5 einer Seite dieser Ebene, wahrend die Angrif f spunkte 13 
und 16 auf der gegentiber liegenden Seite angeordnet sind. 
Durch den Lauf des Zahnriemens 7 wird auf die Scheibe 10 
ein Drehmoment um die Achse des Kopf stacks 4 ausgeubt. 
Durch die starre Ausftihrung der Scheibe 10 mit dem Kopf- 

10 stuck 4 und die feste Montage des Kopfstuckes 4 an der 
Tttr 1 wird dieses Drehmoment an die Tur 1 weitergegeben, 
so dass die Tur 1 wahrend der ganzen Schwenkbewegung wie 
auch im auf geschwenkten Zustand der Fig. 2 ihre parallele 
Ausrichtung zur Seitenwand 3 beibehalt. 

15 

Eine alternative Ausgestaltung der Scharnier- 
vorrichtung 2 mit gewinkeltem Hebel .6 ist in Fig. 3 ge- 
zeigt. Der Hebel 6 ist bei dieser Ausftihrung L-formig. Im 
Unterschied zur oben beschriebenen Ausftihrung ist die O- 

20 rientierung des Kopfstiicks 5 senkrecht zur Orientierung 
des Kopfstiicks 4. Kopf stuck 5 ist an einer zur Tur 1 
senkrechten Flache der Seitenwand 3 montiert. Am Winkel 
des Hebels 6 sind Umlenkrollen 15 angeordnet , um welche 
die Zugstrange 8 und 9 des Zahnriemens 7 geftihrt sind. 

25 Dadurch wird dem Zahnriemen 7 ein dem Hebel 6 paralleler 
Verlauf verliehen, der es ermSglicht, den Zahnriemen im 
Innern des hohlen Hebels 6 unterzubringen. Auch hier lie- 
gen die Angrif f spunkte 12, 16 und 13 , 17 der Zugstrange 9 
und 6 an den Scheiben 10 und 11 auf verschiedenen Seiten 

30 der durch die Achsen der Kopfstticke 4 und 5 verlaufenden 
Ebene . 



Fig. 4 zeigt die Tur 1 mit der in Fig. 3 ge- 
zeigten Scharniervorrichtung 2 mit abgewinkeltem Hebel 6 
35 im gebffneten Zustand. Dabei entspricht die Funktionswei- 
se dieser Scharniervorrichtung 2 wahrend der Schwenkbewe- 
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gung des Hebels 6 der mit Bezug auf die Figuren 1 und 2 
beschrieberien Scharniervorrichtung 2 und soil an dieser 
Stelle nicht noch einmal wiederholt werden. Wie in Fig. 4 
jedoch gesehen werden kann, ist der besondere Vorteil des 
5 abgewinkelten Hebels 6 der, dass die geoffnete Tiir 1 im 
geoffneten Zustand nSher an der Seitenwand 3 anliegt und 
dadurch den gesamten Turof f nungsquerschnitt in der Sei- 
tenwand 3 freigibt. 



10 Der Zahnriemen 7 kann ohne weiteres durch eine 

geeignete Kette, etwa eine Zahnkette Oder eine Rollenket- 
te, ersetzt werden, in deren Gliedzwischenraume Zahne der 
dann als Zahnrader ausgebildeten Scheiben 10, 11 eingrei- 
fen konnen. 

15 . 

Ein weiteres Beispiel fur den Einsatz der er- 
f indungsgemaJSen Scharniervorrichtung zeigt Fig..-, 5.. • Zui se-. 
hen ist eine schematische Darstellung eines Frontbereichs 
eines Kraf tf ahrzeuges 23 mit geSffneter Motorhaube 16. 

20 Die Motorhaube 16 ist mit der in den Figuren 1 und 2 dar- 
gestellten Scharniervorrichtung 2 am Rahmen des Kraft- £ 
f ahrzeuges 23 befestigt. Aufgrund der Scharniervorrich- 
tung 2 schwingt die Motorhaube 16 beim Offnen parallel 
auf und nimmt im geoffneten Zustand die in Fig. 5 gezeig- 

25 te Position mit gleicher Ausrichtung wie im geschlossenen 
Zustand ein. Entsprechendes ist ebenso fur eine Koffer- 
raumhaube des Kraft fahrzeugs 23 moglich. 

Statt wie in den Figuren 1 bis 4 gezeigt die 
30 Zahnriemen 7 an den Kopfstucken 4, 5 uber mit diesen 

drehfest verbundene Scheiben 10, 11 angreifen zu lassen, 
konnen wie in der vergroJierten Darstellung eines Endbe- 
reiches des Hebels 6 der Fig. 6 zu sehen ist, die Kopf- 
stiicke 4, 5 Uber Getriebesatze mit den Scheiben 10, 11 
35 gekoppelt sein. Koaxial zur Scheibe 10 ist ein fest mit 
der Scheibe 10 verbundenes Zahnrad 19 vorgesehen, das mit 
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mit einem fest mit dem Kopf stack 4 verbundenen Zahnrad 20 
im Eingriff steht. Die Zahnrader 19, 20 wirken als Ge- 
triebesatz, der ein Drehmoment von der Scheibe 10 auf das 
Kopf stuck 4 ubertragt. Der Getriebesatz hat ein Oberset- 

5 zungsverhaltnis von tiber 1, d.h. die Scheibe 10 rotiert 
schneller als das Kopf stuck 4. Der Zahnriemen 7 lauft da- 
her bei dieser Ausgestaltung in innern des Hebels 6 
schneller urn als bei den Hebeln der Fig. 1 bis 4, Die vom 
Zahnriemen 7 ubertragene Kraft ist inf olgedessen verrin- 

10 gert, so dass eine gewanschte mechanische Belastbarkeit 
des Hebels 6 bereits mit einer geringeren Starke von des- 
sen Gehause erreichbar ist. 



,.Wenn die Obersetzungsverh&ltnisse von Getrie- 
15 besatzen an beiden Enden des Hebels gleich sind, ist das 
Auf schwingverhalten einer am Kopf stuck 4 befestigten Tur 
oder Haube* parallel. . 

Alternativ zu der in Fig. 6 gezeigten Ausftah- " 
20 rung kann die Scheibe 10 mit dem Kopfstiick 4, wie in Fig. 
7 schematisch im seitlichen Schnitt dargestellt ist f .auch ; ;< 
mittels eines Planetengetriebesatzes 24 gekoppelt sein; 
Die Scheibe 10 ist dabei mit einem Sonnenrad Hohlrad 25 
des Planetengetriebesatzes 24 drehfest verbunden. Ein 
25 Hohlrad 27 ist fest mit dem Gehause des Hebels 6 verbun- 
den. Planetenr&der 26 sind mit Hohlrad 27 und Sonnenrad 
25 im Eingriff und sind von einem mit dem Kopfstiick 4 
drehfest verbundenen Planetentr^ger gehalten. Wenn das 
Kopf stuck 4 relativ zum Hebel 6 schwenkt, laufen die Pla- 
30 netenrader auf ihrer Bahn urn und treiben dabei eine Dre- 
hung des Sonnenrades 25 an. 

Als weiteres Beispiel zeigt Fig. 8 einen 
Schnitt durch einen Teil eines Kraf tf ahrzeuges mit einer 
35 hochklappbaren Flugelttir 21, die in einem oberen Bereich 
mit einer erf indungsgemafien Scharniervorrichtung 22 an 
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einem Rahmen des Kraftf ahrzeuges befestigt ist. Die Dreh- 
achsen der Scharniervorrichtung sind horizontal , so dass 
sie die Tur 21 in einer iiberwiegend vertikalen Bewegung 
fuhren. In der Fig. 8 ist die Tur 21 in einem geschlosse- 
5 nen Zustand gezeigt. Die Scharniervorrichtung 22 weist 
einen langen geschwungenen Hebel 6 auf. Dank der Lange 
des Hebels 6 schwingt die Tur 21 wie in Fig. 9 gezeigt 
weit genug auf , urn ein Einsteigen in das Kraft fahrzeug zu 
erlauben. 



10 
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Bezugszeichenliste 
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Ttir 




2 . 


Scharniervorrichtung 


5 


3. 


Seitenwand 




4 . 


Kopf stuck 




5. 


Kopf sttick 




6. 


Hebel 




7. 


Zahnriemen 


10 


8 . 


Zugstrang 




9. 


Zugstrang 




10. 


Scheibe 




11. 


Scheibe 




12. 


Angrif f spunkt 


15 


13. 


Ang r i f f s pun kt 




14. 


Vorsprung 




15. 


Umlenkrolle , 




16. 


Angrif f spunkt 




17. 


Angrif f spunkt 


20 


18. 


Motorhaube 




19. 


Zahnrad 




20. 


Zahnrad • 




21. 


Flugeltlir 




22. 


Scharniervorrichtung 


25 


23. 


Kraf tf ahrzeug 




24 . 


Planetengetriebe 




25. 


Sonnenrad 




26. 


Planetenrad 




27. 


Hohlrad 



30 
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Patentanspriiche 

Scharniervorrichtung (2, 22) mit einem Hebel (6), der 
zwei an Enden des Hebels (6) urn jeweils eine Achse 
schwenkbare Kopfstttcke (4, 5) zur Montage des Hebels 
(6) aufweist, gekennzeichnet durch zwei Korper (10, 
11, 27), von denen jeder an die Schwenkbewegung eines 
zugeordneten Kopfstucks (4, 5) gekoppelt urn eine 
Drehachse drehbar ist, und zwei Zugstr^nge (8, 9), 
die an den beiden Kopfstucken (4, 5) an Angriff spunk- 
ten (12, 13, 16, 17) auf jeweils verschiedenen Seiten 
einer Ebene, in der beide Drehachsen liegen, angrei- 
f en. 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Korper (10, 11, 27) an das 
jeweils zugeordnete Kopfstiick (4, 5) mit gleichem U- 
bersetzungsverhaltnis drehgekoppelt sind und dass die 
Angrif fspunkte (12, 13, 16, 17) gleichen Abstand von 
der Ebene haben. 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens eines der 
Kopfstucke (4, 5) einen von den zusammenhangend ver- 
bundenen Zugstrangen (8, 9) umschlungenen Korper (10, 
11) umfasst. 

Scharniervorrichtung (2, 22) Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine umschlungene Flache des Kor- 
pers (10, 11) im Wesentlichen kreisrund oder kreis- 
sektorf ormig ist. 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Korper (10, 11) ein Zahnrad 
ist . 
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Scharniervorrichtung (2, 22) nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Achse des Kopfstucks (4, 5) mit der Drehachse des je- 
weils zugeordneten Korpers (10, 11) zusammenf allt . 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugstrange (8, 9) zusammenhangend zu einer Endlos- 
schleife (7) verbunden sind. 

Scharniervorrichtung (2) nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Kor- 
per (10, 11) mit dem zugeordneten Kopf stuck (4, 5) 
starr verbunden ist. 

Scharniervorrichtung (2, 22) einem der AnsprUche. 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Korper (10, 
11) mit dem zugeordneten Kopfstttck (4, 5) ttber einen 
Getriebesatz (19, 20; 24) verbunden ist. 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach Anspruch 9, dadurch.. 
gekennzeichnet, dass der Getriebesatz ein Planetenge- 
triebe (24) ist, 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Zugstrange (8, 9) Ketten sind. 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach einem der Ansprtiche 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugstrange 
(8, 9) Riemen sind. 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Hebel (6) an wenigstens einem Winkel abgeknickt ist. 
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Scharniervorrichtung (2, 22) nach Anspruch 13, ge- 
kennzeichnet durch an dem Winkel angeordnete Umlenk- 
elemente (15) fur die Zugstrange (8, 9). 

Scharniervorrichtung (2, 22) nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Hebel (6) hohl und die Zugstrange (8, 9) und die Kor- 
per (10, 11) in ihm auf genommen sind. 

Kombinierte Scharniervorrichtung, gekennzeichnet 
durch eine Welle, mit der eine Mehrzahl von Schar- 
niervorrichtungen (2, 22) gemalS einem der vorherge- 
henden Anspriiche verbunden sind. 

Tiir (1, 21) mit Scharniervorrichtungen (2, 22) nach 
einem der Anspriiche 1 bis 15 oder mit der kombinier- 
ten Scharniervorrichtung nach Anspruch 16, wobei die 
Hebel (6) mit einem ersten ihrer Kopfstucke (4, 5) an 
der Tur (1, 21) montiert und derart gestaffelt ange- 
ordnet sind, dass deren erste und zweite Achsen je- 
weils zusammenf alien . 

Kraftfahrzeug (23) mit einer Tur (1, 21) nach An- 
spruch 17, wobei die Hebel (6) mit einem zweiten ih- 
rer Kopfstucke (4, 5) an einem Rahmen des Kraft fahr- 
zeugs (23) montiert sind. 

Kraftfahrzeug nach Anspruch 18, gekennzeichnet: durch 
eine horizontale Orient ierung der Drehachsen. 

Kraftfahrzeug (23) mit einer Motorhaube (18) mit we- 
nigstens einer Scharniervorrichtung (2, 22) nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 15 oder einer kombinierten 
Scharniervorrichtung nach Anspruch 16, 



- 16 - 



Kraft fahrzeug (23) mit einer Heckklappe mit wenigs- 
tens einer Scharniervorrichtung (2, 22) nach einem 
der Ansprliche 1 bis 15 oder einer kombinierten Schar 
niervorrichtung nach Anspruch 16, 



Fig. 5 



19 



Fig. 6 




Fig. 8 
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Zusammenfassung 

Es wird eine Scharniervorrichtung (2, 22) mit 
einem Hebel (6) beschrieben, der zwei an Enden des Hebels 
5 (6) um jeweils eine Achse schwenkbare Kopfstticke (4, 5) 
zur Montage des Hebels (6) aufweist. Dabei sind zwei Zug- 
strange (8, 9) vorgesehen, die an den beiden Kopfstticken 
(4, 5) an Angrif f spunkten (12 f 13 , 16, 17) auf jeweils 
verschiedenen Seiten einer durch die zwei Achsen defi- 
10 nierten Ebene angreifen. 



(Fig. 1) 
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